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13. Ruckblick und Ausblick

Wir nehmen noch einmal unseren Standort ein amm &t@dertor und blicken
zurtick auf das, was wir Uber die verflossenen HbdeJvon der Neustadt gehort
und was wir selbst mit ihr erlebt haben. Ilhre Guimgl und erste Entwicklung
haben wir zu schildern versucht. Ieeste Entwicklung, nicht mehr. Denn die
ganze spéatere Geschichte zu erzahlen, vor alleweliésre Anwachsen der vie-
len Industrien und den Wandel in den sozialen $thigen und den Lebens-
verhaltnissen der Neustéadter oder gar von denrvidienschen zu reden, die auf
diesem Boden gelebt und gearbeitet haben, das vdiedKraft des Erzahlers
weit Ubersteigen, mufdte ihm auch die Mahnung ungeRdiuziehen: Schuster,
bleib bei deinem Leisten! Also der freundliche Lres®ge sich geniigen lassen
an dem, was auf diesen Blattern geboten werdent&oB8chon diese Arbeit war
muhevoll genug. Unsere Schilderung hat im ganzdtgdraacht bei den funf-
ziger und sechziger Jahren des vorigen Jahrhungledtsich nur hier und da et-
was weiter hinaus erstreckt bis zu dem grof3en Wemde von 1914 hin oder
bis zum unglicklichen Ausgang des zweiten Weltlasgegden wir jetzt Le-
benden zu allem anderen durchkosten mii§sen.

Bie-Gesehiehte-deSehiffsbausderletztenzwet-Mensehenaltermufi-hierUber-
gangen werden, sowohl der Bau der alten Werft,eauder Gronlandgang und
die viel spater angelegte Werftstral3e hinfihrer, cdve Anlage der neuen Bau-
werft (1901), die man von der Batteriestralle heei@nt. Nur ganz wenige
Daten und Zahlen und Tatsachen! Die Planung be@8ii@, die Arbeit 1874.
Als der erste Weltkrieg ausbrach, waren also gekfddahre vergangen, seit-
dem die Arbeit hier einsetzte. Zuallererst hat Dampfschiffahrtsgesellschaft
von 1869 zwei Schiffsneubauten in Auftrag gegebem j¢ 1650 Tonnen. Das
hundertste Schiff ist 1889 vom Stapel gelaufen, dasihundertste 11 Jahre
spater. Das Schiff Nr. 223 war ,Fiducia“ (Reedeleost), die als erstes Schiff
der neuen Werft am 10. Marz 1903 vom Stapel lief.

In vielen Jahren hat die Werft etwa alle 6 Wocheere 9500-To.-Dampfer mit
selbsterbauten Maschinen abliefern kdnnen. Nichtigez als 36 Dampfer sind
allein fur die Deutsch-Australische Dampfschiffaigesellschaft hergestellt
worden?)

Die Flache, die die beiden Werften einnehmen, getrisgesamt 183 000 gm,
die neue Werft allein 138 000. — Die Arbeiterzabirog 1875: 460, 1890: etwa
1000. Die Hochstzahl 1912: 2989. 1933 waren es88uEs hat Jahre gegeben,
wo nur das Abwracken von Schiffen gemacht wurdescdavierig war zu Zeiten
die Aufrechterhaltung des Ganzen.*

In den Jahren 1879 und 1880 wurden Wohnungen gébateamte und Ar-
beiter in der Harrisleer StralRe. Der HauserblockdeyKlein-England® genannt
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und erinnert so an den Anteil, den englische Té@ind Meister an den An-
fangen der Werft gehabt haben. Klein-England wur@@6 verkauft, weil kein
eigentlicher Bedarf mehr vorlag. Spater wurden den Werft Hauser in der
Waldeckestraf3e in Klues gebaut und dann an Werkenewgiter verkauft.

Wir nennen hier noch einige Namen von oberen Beamie von Mitgliedern
des Aufsichtsrats, die besonders lange in der lamg tatig gewesen sind und
die auch in der Neustadt selbst lange gewohnt hAlmnden oberen Beamten:

ThomasBredsdorff, Schiffsbaudirektor, geb. 1847, trat ein 1873, sthaeis
1912, Apenrader Stral3e 25.

JacobBauer, Direktor, geb. 1854, trat ein 1877, schied aus 1931
Fritz Lorenzen, Direktor, geb. 1865, gest. 1945, trat ein 1888iexthus 1939;

Adolf Jacobsen,Prokurist, geb. 1853, gest. 1935, trat ein 187%jesc aus
1928;

vom Aufsichtsrat:
OvelLempeliussen., gest. 1937,

Konsul Sophu$chmidt (i. Fa. P. P. Schmidt, Holzhandlung), Apenradeal&tr
10, gest. 1904

Das sind Manner, deren Namen lange Zeit in vielandé waren. Aber es sind
nurwenige unter den vielen Tausenden von Mannermlie auf unseren Werf-

ten ihre Kraft eingesetzt haben Tag fur Tag und JahJahr, bis zum ein-

fachsten Hilfsarbeiter und Handlanger hin. Und deser, der Bescheid weil3
und sich beteiligt fihlt, mége in der Stille dierNen hinzufligen von Lebenden
und Toten, die ihm selbst wichtig und wert waren!

Von den Fabriken, die in den Jahren von 1870 b@® I9nzukamen, kbnnen wir
hier nur einzelne nennen, die die Neustadt besergbpragt haben. Es entstand
1873/74, also gleichzeitig mit der Grindung deeralWerft, der ,schlof3-
ahnliche Bau“ deAktienbrauerei, die 1918 mit der Exportbrauerei im Stden
der Stadt verschmolzen wurde, um spater manchatderen Zwecken zu die-
nen. Im Jahre 1889 wurde di®rn-Walzenmiuhle als Aktiengesellschaft ge-
grundet; am Eingang der Neustadt erhebt sich, agicherem Grunde stark
fundamentiert, ein Gebaude, das noch jlingst settieilreite und in die H6he
wuchs und von einem Turm gekront wird, eine Milde ganz anderer Art als
die alten Flensburger Mihlen. Seit 1891 ist sidBetrieb. — Auch vergessen wir
nicht dieVerbrauchergenossenschaft Flensburgkonsum), Apenrader Stral3e

2



SCHRIFTEN DER GESELLSCHAFT
FUR FLENSBURGER STADTGESCHICHTE E. V. NR. 6

48-52, die; mit einer grof3en Brotfabrik verbundaltmahlich ein Zentrum ge-
worden ist fir den ganzen Norden des Landes.

Ein Ereignis ersten Ranges war die Verlegung deBgmnStadtischen Werke

an unsere Fordekuste. Hier liegt seit etwa 40 dathee stadt. Schlachthof; vor-
her war in der Neustadt in der Nahe der Ofenfafpeikchlachtet worden. Es fol-
gen das Kraftwerk und das neue Gaswerk, die als Am Zwillinge anzu-

sprechen sind. Endlich liegt jenseits der neuenfi/das alteste der stadtischen
Werke, das stadt. Wasserwerk. Es ist seit 1. A@d1 in Betrieb und hat aus
den reichen Quellen, die hier am Bergeshang entggmi die wachsende Stadt
seit mehr als sechs Jahrzehnten versorgt, ohngedd@ngel eingetreten ware.
Die erste Anlage und Einrichtung wird von Holdt,190/92, genau beschrieben.

Es ergibt sich also das Gesamtbild: Wiewohl natfirauch die Mitte und der
Suden der Stadt ihre Industrie haben, hat diesedsich ganz wesentlich immer
mehr nach der Neustadt verlagert, und so ist didsesstadter Raum deveit-

aus grof3te Industriebezirk des Herzogtums Schleswig geworden. Welch eine
Entwicklung, seit dem ersten bescheidenen Anbaw 1if2l den kleinen Be-
trieben, mit denen man damals begann! Aber esnstgradlinige Entwicklung
vom alten Placat her bis auf unsere Tage. Und daers uns Veranlassung ge-
nug zu sein, der Neustadt einmal eine besonderegnaphische Betrachtung
zu widmen, da sie in den bisherigen Verotffentliaem zur Geschichte unserer
Stadt entschieden zu kurz gekommen ist.

Natdrlich muf3te sich in demselben Zeitraum eind3gr8autatigkeit hier ent-
falten, um Arbeitern und Angestellten in moglicmsiéiihe ihrer Betriebe den
notigen Wohnraum zu sichern. Als die Werft erstévét, wurde von etwa 1885
an der Harrisleer Weg in schnellem Tempo zum Bamnmgamacht. Ein Hotel
und einige Geschaftshauser umgaben und verengtedaruDreiecksplatz von
der Sidseite her, weiter oben folgte die Aktienmeiem 1880. Die ganze Stei-
gung der Stral3e, an der wir schon Klein-Englangelesahen, wurde beiderseits
mit Arbeiterwohnungen bebaut. Hier hat besondersMiurermeister Johann
Petersen (Johann de Herr genannt) gewaltet. Darskéar Straf3e folgten der
Junkerhohlweg, der nicht gerade schoner wurde,adeh eine in der preul3-
iIschen Zeit gebaute Kaserne erhielt, weiter deerenfbschnitt der Duburger
Stral3e und die Steigung der Bauer Landstral3e, deshalten Heerweges nebst
der Lindenallee ohne Linden. Im Zusammenhang mitAgenrader StralRe ent-
stand die festgeschlossene Terrassenstral3e mitleappe zum Kupfermihlen-
weg hinauf, ferner die Vereinsstral3e mit den etsvaggen Hausern des Arbeiter-
bauvereins. Im Westen kamen hinzu die vielen Vagdien, darunter die
Schwalbenstralle mit Hausern der Spar- und Baugamadsaft, und zuletzt die
anmutige kleine Meisenstral3e. Apenrader Stral3e Ratteriestral3e wurden
weiter ausgebaut. Aul3erhalb der Stadtgrenze aufFdkimark von Niehus
erhob sich die Arbeiterkolonie Klues am Grenzbaabridk, die auch, ehe sie
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eingemeindet wurde, doch eigentlich durch ihre Baves und deren Arbeits-
platze zur Stadt gehorte.

Das Bauen konnte kaum noch Schritt halten mit deniegenden Beddirfnis.
Das Tempo wurde also in diesem Zeitraum allzu dasind das hatte allerlei
Unerfreuliches im Gefolge. Die meisten Hauser anHbarisleer Stral3e waren
freilich nicht allzu grof3, dann aber siegten dieetdkasernen, und leider gab es
auch an vielen Stellen ein grofRes Hinterhaus oderdgren zwei. Die da-
zwischenliegenden Hofe waren und sind traurigelfligize fur die Kinder; be-
triblich ist es auch, wenn neu vom Lande hinzuzideeFamilien, die das
Mietezahlen nicht gewohnt sind, sich oft zuersdiese Hinterhduser zurtick-
ziehen.

Nach Ausgang des ersten Weltkrieges setzte sith dtler N6te, die durch In-
flation und andere Kriegsfolgen entstanden, doctdwasi eine Uberraschend er-
folgreiche Bautatigkeit ein, und zwar im ganzenmhbesseren und gesunderen
Grundsétzen als wie sie vor 1914 galten. Man wungleh dartiber, aber man
freut sich auch dartber. Der ,Tempelhof* freilicthen nérdlich von der alten
Glashutte, trug die Zluge der Notzeit allzu sehsigh. Aber die Bebauung des
alten Kupfermihlenweges und spaterhin der neueneVéed derselben Hohe
des Ramsharder Feldes waren doch im ganzen eirededulicher Fortschritt.
Hier war mehr Luft und Licht, hier war mehr Eigemhghier war die Verbind-
ung von Haus und Garten, wahrend die Vorgarterfrdaer genannten Stral3en
meist nur recht dirftig blieben. Und dann habeim singsumher Kleingarten
nach allen Seiten hin weiter ausgebreitet und ghe Arbeiterfamilien haben
praktische Betriebsamkeit und guten Geschmack dinrenGéarten vor Augen
fuhren konnen. Davon zeugt die Gegend um das Qstdealie friher be-
sprochen wurde. Im Westen kam hinzu die schon gaesuiene Eckenerstralie
und die Hauser von Schwarzental als ein Werk jdafre, zu denen sich kurz
vor dem letzten Krieg eine Panzerkaserne gesellte.

So ist die Neustadt, die urspringlich mehr kleigeiiiche Art an sich trug,
mehr und mehr zur Arbeitergemeinde und Arbeitetsiad guten Sinne des
Wortes geworden. Aber alle sozialen Fragen und Méte Arbeiterstandes er-
reichten fur Flensburg auch hier im Norden ihrerhéfiunkt. Dabei hat die
Neustadter Arbeiterschaft im allgemeinen die heliota Art des Landes bei-
behalten und bewahrt. Die Dinge liegen hier recitteas als beispielsweise in
Kiel. Die meisten der Familien kamen von der Geeldr von Nordschleswig,
von Angeln oder von Friesland her und verleugndterEigenart inrer Herkunft
im allgemeinen auch in Flensburg nicht. Sie habea schleswigsche Sonderart
auf dem Neustéadter Boden durchweg bewahren undeguflebnnen.

Zum Schluf’ sei dem Verfasser noch ein personlithhed gestattet. Als ich im
Dezember 1909 mein Amt in Flensburg antrat, wu@tevion Flensburg nicht

4



SCHRIFTEN DER GESELLSCHAFT
FUR FLENSBURGER STADTGESCHICHTE E. V. NR. 6

viel mehr als die meisten Nordschleswiger, von Meustadt wul3te ich so gut
wie nichts. Mittlerweile habe ich die Neustadt rtiolar kennen gelernt, sondern
auch lieb gewonnen, bin selber ein alter Neust&gkerorden und freue mich,
nun einen Beitrag zu ihrer ersten Entwicklung geberkbnnen. Unvergellich
ist mir der erste Eindruck, den ich vom Nordertas @rhielt, als ich von dort
aus meinen neuen Arbeitsplatz Gberschaute. DaslevaBlick auf die am Ende
des StralRenzuges liegenlieche und Mihle. Die Kirche, die schon 1796 ge-
plant wurde, war damals noch ganz neu, die Muhlemehr als 100 Jahre alt,
ihre Fligel waren in lebhafter, ja stirmischer Bgwey, denn es wehte gerade
ein sehr kraftiger Wind. Also Kirche und Mihle heender und tbereinander.
Die Kirche lag ruhig und wuchtig am Anstieg des d&x mit ihrem eigen-
artigen, etwas festungsmaflig wirkenden Turmbauwalite sie sagen: nun
habe ich auch hier meinen Platz, nun mdchte ich dueh dienen und helfen
und sammeln. Das war der erste Eindruck, den debwmling erhielt und be-
wahrte. Die Bergmuhle vertritt die alteste Indwestdie sich hier ansiedelte und
die allmahlich so machtig wurde; mag sie auch jeizht mehr allein vom
Winde getrieben werden, sondern auch einen Motaidh tragen, sie hat, fur
alle sichtbar, ihre vier Fligel, und die regen sacich heute kraftig und werden
es hoffentlich noch lange tun. Sie kiindet von dewot,Bobhne das wir nicht leben
kénnen, und das uns um so werter werden muf3, wemnm® durch lange Zeit
hindurch knapp bemessen wird. Die Kirche redetdem, was Seele und Geist
brauchen, von dem Wort Gottes, das sich gleicthbien Wandel der Zeiten,
das ewig ist, wo die Geschlechter kommen und geBEsngeht nicht ohne
Mihle, es geht nicht ohne Kirche, wenn wir wirkliegben und gedeihen sollen.
So mogen die beiden dort am Ende der StralRe ir gimenitigkeit stehen
bleiben und weiter ihre Dienste tun und der Neustace Geprage geben,
nebeneinander und miteinander. Bete und arbeite!MBmsch lebt vom Brot,
aber nicht allein vom Brot, sondern von einem mgn Wort, das durch den
Mund Gottes geht. Das ist das zusammenstimmendgn&euon Kirche und
Muhle.

Nachwort

Vom Landesarchiv in Schleswig erhielt ich auf meine Anfrage nach Her
bauungszeit deBergmuhle einige Mitteilungen Uber das altere Flensburger
Muhlenwesen. Danach haftete das Recht zur Ausubdasdvillergewerbes flr
die Stadt und das Kirchspiel Adelby urspringlickeial an der Koniglichen
Wassermuihle im Fischerhof, die je und je an kdpiftige Flensburger ver-
pachtet wurde. Zu diesem Hauptbetrieb kamen meNWenemuhlen hinzu, die
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von den Pachtern auf eigene Rechnung erbaut wuatkearste die ,Marienfeld-
muhle®, erbaut von den Gebridern Kuhl. Deren Nalgefr, Kaufmann Rickleff
Ingwersen, Makler Andreas Boysen und der deputiBitger Hans Petersen
Schmidt, haben die Bergmuhle erbaut, und zwar innele/92,also vier Jahre
vor Erlal3 des ,Placats; etwas spater ist von deeseleuten die St. Johannis-
mihle am Sidderhohlweg erbaut worden. Die Windmubideiteten also wie
die Wassermuhle im Koniglichen Auftrag, wurden abest 1835 fiskalischer
Besitz. Der Fiskus verpachtete sie gegen hohe Slaoite gleichzeitig an Rick-
leff J. Schmidt fir 12 Jahre, 1847 dann an den kamaz H. F. Schmidt; 1857
nahm er sie in eigene Verwaltung. Die preul3ischgidReng verkaufte 1869 die
Bergmuhle an den Mihlenbauer Max Friedrich Petefi$eB510 Taler. Gleich-
zeitig verkaufte sie die Johannismuhle. Gegenwenrti®esitzer der Bergmihle
ist Wilhelm Bremer. Harte Stiirme haben die Bergmuihle bei Versagen der
Bremse einige Male in Gefahr gebracht, noch vorzéur ist die ehrwirdige
Mihle mit genauer Not der Zerstérung durch Feuggasmgen. Mochte sie auch
weiter der Neustadt erhalten bleiben!

(Wahrend des Drucks 1949 geschrieben.)

') Die Zeitschrift Nordelbingen bietet im 3. Bandg4) einen Aufsatz von Emil Meyer: Die
Industrie der Stadt Flensburg seit 1864. Einem bl tiber die Zeit von 1800 ab (S. 428
ff.) folgt die Schilderung der neuen Entwicklunggmnend mit der Schiffahrt, S. 433-84.

%) ,Die (Flensburger) Werft war vor dem ersten Weége die hervorragendste und meist-
beschaftigte Werft fiHandelsschiffe in Preul3en. Schiffsrimpfe wurden auf dareme der
innere Ausbau auf der alten Werft getatigt.” (Veoigeimatbuch 1l, Msc.)



